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Anweisung fiir die betriebsdienstliche Durchfiihrung
der Fahrten mit dem Oberbaumef3wagen

1. Vorbemerkungen

Bei MeBfahrten besteht der OberbaumefBzug aus dem Triebfahrzeug,
dem Beiwagen zum OberbaumeBwagen (Fzg 120 km/h) und dem
OberbaumeBwagen (Fzg 160 km/h). Beide Wagen ohne
Triebfahrzeug werden im folgenden als MeBwageneinheit
bezeichnet.

2. Allgemeines

2.1. Die wichtigste Aufgabe des Oberbaumefwagens besteht in der
turnusméBigen Kontrolle der durchgehenden Haupgleise der Haupt-
und eines Teiles der Nebenbahnen. Neben der Aufnahme und
Registrierung der fiir die zwischenzeitliche Instandhaltung des
Oberbaues und zur Gewibhrleistung der Betriebssicherheit
notwendigen = MeBgroBen  wird  durch  die  installierte
MeBwertverarbeitungsanlage eine automatische Bewertung des
Oberbauzustandes vorgenommen. Diese Informationen werden mit
Hilfe der EDV weiterverarbeitet und dienen als Grundlage fiir die
langfristige Planung der Oberbauarbeiten.

2.2. Diese Aufgabenstellung kann nur dann effektiv geldst werden,
wenn die MeBfahrten auf groferen zusammenhdngenden
Streckenabschnitten ohne Halt {iber die durchgehenden Hauptgleise
geflihrt werden. Jeder Halt und jede Abweichung vom Umlaufplan
fiilhren zu einer teilweisen Wiederholung der Messung, weil die
MeBwertverarbeitungsanlage eine hoherer Geschwindigkeit als 20
km/h erfordert.

2.3. Die Vorsteher bzw. Dienstvorsteher der beteiligten Dienststellen
treffen rechtzeitig die ortlichen Anweisungen, die z. B. erforderlich
sind fiir
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- piinktliche Triebfahrzeuggestellung,

- rangierdienstliche Behandlung,

- Einhaltung der Fahrplananordnung,

Sicherung der abgestellten MeBeinheit gegen gefdhrdende
Rangierbewegungen unter sinngemdBler Anwendung des § 11 der
ASAO 351/2 und

- die Verstidndigung des MefBwagenleiters liber vorgeschriebene bzw.
gefahrlose Wege von und zur abgestellten MeBwageneinheit (§ 10
der ASAO 351/2).

Bei Einhaltung der Fahrplananordnung fiir den Oberbaumefzug sind
die Beteiligten auf die Beachtung dieser Anweisung nochmals
hinzuweisen.

3. Fahrpline

3.1 Entsprechend den von der Fachgruppe Oberbaume3wagen
erarbeiteten Umlaufpldnen werden von den Rbd, Fachabteilung
Transporttechnologie, Sonderfahrpldne aufgestellt. Die Sonderziige
werden in der Regel durch Fahrplananordnungen (Fplo) eingelegt.

In Ausnahmefillen werden die Sonderzugfahrpline bei den
Fachabteilungen Transporttechnologie der Rbd fernmiindlich
beantragt.

4. Rangierdienst

4.1. Mit dem Rangieren darf erst nach Zustimmung des
MeBwagenleiters begonnen werden.

4.2. Die MeBwageneinheit ist rangierdienstlich nach § 18 Abs. 12
Buchst. a der FV zu behandeln. Sie darf keinen Ablaufberg befahren
und darf auch nicht mit anderen Fahrzeugen bewegt werden. Die
Wagen werden entsprechend dem SB mit dem Signal Fz 2
gekennzeichnet.

Gleiswaagen oder Drehscheiben diirfen nur nach Zustimmung des
MeBwagenleiters befahren werden.

4.3. Es ist mit Druckluftbremse zu rangieren.Beide Wagen sind an
die Druckluftbremse anzuschlieen. -3-



4.4. Die bewohnten Wagen sind auf den Endbahnhéfen moglichst an
ruhiger Stelle mit gefahrlosem Zugang abzustellen. Die Abstellung
ist moglichst unmittelbar nach Ankunft mit der Zuglokomotive
durchzufiihren. Uber zwischenzeitliche Abstellung und den Zeitpunkt
der endgiiltigen Abstellung ist der MeBwagenleiter zu verstindigen.
Nach der endgiiltigen Abstellung sind Rangierbewegungen nur bei
dringenden betriebsdienstlichen Notwendigkeiten vorzunehmen.

4.5. Die MeBwageneinheit ist durch die Ortliche wirksamsten
MaBnahmen (z. B. Sperrung des Gleises, Handverschliisse an
Weichen in abweisender Stellung) gegen gefidhrdende Bewegungen
zu sichern. Die Art der Sicherung ist dem MeBwagenleiter
mitzuteilen.

4.6. Die Begleiter der MeBwageneinheit legen die Wagen durch
Anziehen der Handbremsen gegen unbeabsichtigte Bewegung fest.

5. Zugbildung

5.1. Die MeBBwageneinheit besteht in der Regel aus

Beiwagen zum OberbaumeBwagen (Fzg 120 km/h), 6050 99-74 161-
9, 4 Achsen, Gesamtgewicht 52 t, Bremsgewicht P = 55 t, LUP =
23,10 m und dem OberbaumeBwagen (Fzg 160 km/h), 6050 99-66
163-5, 6 Achsen, Gesamtgewicht 57 t, Bremsgewicht P =86 t, R =
97 t, G =69 t, LUP = 26,40 m.

5.2. Bei MeBfahrten befindet sich das Triebfahrzeug an der Zugspitze
oder am ZugschluBB. Es ist in jedem Falle an den Beiwagen zum
OberbaumefBwagen zu setzen. Bei MeBfahrten mit dem
Triebfahrzeug an der Spitze lauft der OberbaumeBBwagen am Schluf3
des Zuges (Zugfiihrerabteil hinten). Bei MeBfahrten mit dem
Triebfahrzeug am Zugschluf3 befindet sich der Oberbaumef3wagen an
der Zugspitze (Zugfiihrerabteil vorn). MeBfahrten mit dem
Triebfahrzeug am Zugschlul gelten nicht als geschobene Ziige
gemal § 67 der FV.



5.3. Die Wagen sind so fest zu kuppeln, da3 die Pufferfedern etwas
angespannt sind. Nach Anweisung des MelBwagenleiters ist etwas
loser zu kuppeln, wenn Strecken mit Gleisbogen zu befahren sind,
deren kleinster Halbmesser weniger als 180 m betrigt.

5.4. SchluBlokomotiven diirfen dem MeBzug nicht beigestellt
werden. Uber das Beistellen der MeBwageneinheit bei
UnregelméBigkeiten ist im Einvernehmen mit dem MeBwagenleiter
zu entscheiden.

5.5. Der MeBzug ist in der Bremsart I zu fahren.

6. Gestellung von Zug- bzw. zusitzlichem Triebfahrzeugfiihrer
und ihr Aufgabenbereich

6.1. Der Meflzug ist mit einem Zugfiihrer zu besetzen. Er sorgt in
enger Zusammenarbeit mit dem MefBwagenleiter, den beteiligten
Dienststellen und der Dispatcherleitung fiir die reibungslose
Durchfiihrung der MeBfahrt. Der Zugfilhrer nimmt im
Zugfiihrerabteil Platz.

6.2 Bei MeBfahrten mit dem Triebfahrzeug am ZugschluB3 hat ein
streckenkundiger Triefahrzeugfiihrer die Zugspitze (Zugfiihrerabteil)
zu besetzen. Er ist entsprechend § 51 Absitze 1 und 2 der FV fiir das
Beobachten der Strecke, der Signale und des Zuges verantwortlich
und hat die einem Wendezugsteuerwagen entsprechende
Bremseinrichtung sowie die im Zugfiihrerabteil vorhandene
Signalhornanlage zu bedienen.

6.3. Zwischen dem Zugfiihrerabteil an der Zugspitze und dem
Triebfahrzeug am  ZugschluB besteht Wechselsprech- und
Funkverbindung. Vor Fahrtbeginn iiberpriifen der
Triebfahrzeugfiihrer an der Zugspitze und der Triebfahrzeugfiihrer
auf der Lok wechselseitig durch je ein Probegespriach die
Funktionstiichtigkeit der Anlage.

6.4. Der Zugfiihrer verbleibt auch wéhrend der Anwesenheit des
Triebfahrzeugfiihrers 1m Zugfiihrerabteil und ibernimmt die
fahrdienstlichen Aufgaben des Beimannes. -5-



6.5. Die Fachgruppe Oberbaumefwagen beantragt die Gestellung des
Triebfahrzeugfiihrers fiir die Besetzung der Zugspitze durch
Ubersendung von Umlaufplinen an SBL, FA Transporttechnologie
der Rbd. In den Umlaufplinen sind die Fahrten m it dem
Triebfahrzeug am Zugschluf3 besonders gekennzeichnet.

6.6. Uberfiihrungsleerfahrten (z. B. zum Raw) sind ohne Zugfiihrer
durchzufiihren. Der Abgangsbahnhof hat die Zugfertigstellung zu
erledigen. Wéhrend der Fahrt ibernimmt der Triebfahrzeugfiihrer die
Aufgaben des Zugfiihrers entsprechend der Bestimmung der FV.

7. Triebfahrzeug-Gestellung

7.1. Es sind Triebfahrzeuge mit Hauptluftbehélterleitung zu stellen.
Die Triebfahrzeuge miissen mit Geschwindigkeitsmesser ausgestattet
sein.

7.2. Die Fahrzeuggeschwindigkeit des Triebfahrzeuges darf nicht
unter der vorgesehenen Hochstgeschwindigkeit liegen.

8. Zugfahrdienst

8.1. Die Dispatcherleitungen sorgen fiir eine reibungslose
Durchfiihrung der MeBfahrten, damit die in den Absétzen 2.1. 2.2.
genannten aufgaben erfiillt werden.

82. Von jeder Anderung im Fahrtverlauf des MeBzuges
(Umleitungen, Falschfahrten, Ausfille usw.) gegeniiber der
Fahrplananordnung ist der MeBBwagenleiter ggf. durch Vermittlung
eines Betriebseisenbahners sofort zu verstindigen, damit er
seinerseits rechtzeitig erforderliche Maflnahmen einleiten kann.

8.3. Die Hochstgeschwindigkeiten der MeBfahrten entsprechen in der
Regel den Streckengeschwindigkeiten. Der groite Wert der
Hochstgeschwindigkeit betrdgt 120 km/h.. Féllt bei MeBfahrten nach
Abs. 6.2. die im Zugfiihrerabteil befindliche Bremseinrichtung aus,
dann darf die Geschwindigkeit hochstens 60 km/h betragen.
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8.4 Das Abfahrsignal ist erst nach Zustimmung des Mefwagenleiters
zu geben.

8.5. Die Melfahrten sind auf den Unterwegsbahnhofen nur aus
zwingenden Griinden von den durchgehenden Hauptgleisen oder den
in der Fahrplananordnung besonders genannten Gleisen abzulenken.
Uber das Nachholen der Messungen entscheidet der MeBwagenleiter.
Die fahrdienstlichen Maflnahmen veranla3t der Zugfiihrer.

8.6. Der Meflzug darf auf Veranlassung des MeBwagenleiters in
begriindeten Fillen angehalten werden.

8.7. Das vorzeitige Ab- oder Durchlassen des Mef3zuges darf nur mit
Einverstindnis des MeBwagenleiters vorgenommen werden, um die
Mitfahrt der sich auf die Teilnahme eingerichteten Beschiftigten der
Rbd und Bm nicht auszuschlieBen.

9. Sonstiges

9.1. Wenn es die Fahrplananordnung vorsieht oder der
MeBwagenleiter fordert, ist die MeBwageneinheit unmittelbar nach
Ankunft auf dem Endbahnhof zur Durchfiihrung folgender Arbeiten
bereitzustellen:

9.1.1. auf einer sauberen Arbeitsgrube zur Untersuchung des
MelBdrehgestells

(Untersuchungsdauer wird jeweils mit der zustindigen Dienststelle
vereinbart),

9.1.2. zum Auffiillen des Kiihl- und Gebrauchswassers,

9.1.3. an einer Tankanlage zum Auffiillen von Dieselkraftstoft.

9.2. Die Mitfahrt von Beschéftigten, die nicht fiir die Erhaltung der
Gleise bzw. flir die unmittelbare betriebsdienstliche Durchfiihrung
verantwortlich sind, ist nicht gestattet. Ausgenommen hiervon sind
Bktr. Sie diirfen im Zugfiihrerabteil oder auf dem Triebfahrzeug
mitfahren und sind verpflichtet, die ordnungsgeméfe Durchfiihrung
der MeBwagenfahrt zu  kontrollieren und  aufgetretene
UnregelméBigkeiten zu untersuchen.
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Durch diese Anweisung wird die "Anweisung filir die betriebliche
Durchfiihrung der Fahrten mit Gleismewagen", Verfiigung Hv B+V,
B+V II-1 Bavf (4A) von 20.1.1958 aufgehoben.

Zusatz der Rbd Berlin:
In der SbV Teil I-A V1 ist ein Hinweis auf diese Verfligung anzubringen. Die
Berichtigung erfolgt zu einem spéteren Zeitpunkt.

(BV-Bt-I-1 avom 25. 9. 1974 -21112)

Schweingruber
Reichsbahn-Rat
Fachabteilungsleiter
Betriebstechnik
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